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1. ENQUADRAMENTO E DEFINICAO GERAL DO PROJECTO

1.1 APRESENTACAO

O presente documento refere-se ao Resumo Nao Técnico (RNT) de um Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) realizado para o projeto de instalagdo de um novo oleoduto para transporte
de combustivel (fueldleo) desde o Porto de Ponta Delgada até ao Parque de
Armazenamento, na cidade de Ponta Delgada, Sao Miguel.

A autoridade ambiental responsavel pelo processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental é a
Direcao Regional do Ambiente (DRA) da Regidao Autonoma dos Acores, pertencente a
Secretaria Regional do Ambiente e do Mar (SRAM), sendo a entidade licenciadora do projeto
a Direcao Regional da Energia (DRE), também pertencente a Secretaria Regional do
Ambiente e do Mar (SRAM).

1.2 OBJECTIVOS E METODOLOGIA

O EIA foi elaborado entre os meses de Junho e Outubro de 2012, com base no Projeto de
Execugéo fornecido pelo Dono de Obra e alguns esclarecimentos adicionais prestados.

Em Novembro de 2012 foram solicitados elementos adicionais por parte da Comissao de
Acompanhamento do EIA, de onde resultou a reformulagdo do presente RNT.

O objetivo do Estudo foi identificar e avaliar os principais impactes ambientais decorrentes da
instalacdo do oleoduto e definir as corretas medidas de minimizacao, de forma a que este
tenha o minimo impacte possivel no ambiente natural da llha e no bem estar das populacdes
e atividades econdmicas existentes na area do projeto.

O Estudo foi realizado segundo a metodologia indicada no Decreto Legislativo Regional n®
30/2010/A, de 15 de Novembro. A realizacdo do RNT teve ainda em consideracdo os
“Critérios de Boa Pratica para o RNT, 2008”, publicado pela Associagcdo Portuguesa de
Avaliagéo de Impactes.
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2. OBJECTIVOS E JUSTIFICACAODO PROJECTO

2.1 LOCALIZACAO GEOGRAFICA

O projeto do novo oleoduto desenvolve-se na zona poente da cidade de Ponta Delgada, na
sua frente litoral, na costa sul da ilha de Sao Miguel. Esta é a maior ilha do arquipélago, com
uma area de 747 km? e largura e comprimento maximos de, respetivamente, 16 km e 66 km.

Arquipélago dos Agores

B NI 23
o G
n liha de Sao Miguel

Santa Clara e Sao José

Figura 1: Localizagédo da area de implantagao do projeto.

Do desenho da pagina seguinte consta o pormenor da planta geral de implantagédo do novo
oleoduto, que se localizara entre o Porto de Ponta Delgada e a Nordela, passando nas
freguesias de Santa Clara e Sao José, costa Sul do concelho de Ponta Delgada.

Estudo de Impacte Ambiental do Novo Pipeline de Fuel Oil — Ponta Delgada. V01 6




615000 615100 615200 615300 615400 615500 615600 615700 615800 615900 616000 616100 616200 616300 616400 616500 616600 616700 616800 616900
| | |

4177600

4177500

4177400

4177300

4177200

4177100

4177000

4176900

4176800

é &\\ / L {@7\ \\ \\ ?fl ja Melo Abre \ %
N { R d 2y
# NS | G
Vo Mot bao
1 2
\/>\m A
N \ O\ \ Xi \
< \ \\ \
g} “§ \\ \ a\ \ \J
\ \ \ \
\ A\ ///"/'4:§§\<
§ \ \
i : A\ “ ; %\ l(ﬁ/ \\1
~ \ \ ALY /
— ) \ Cen \ \\ \ \ \:\ \ \
| il —~\
Womed 1, VA @} —
o ( * \ \
g AN e[ s Ny
N SO0 ! K, \
| == m tEm\ON A —*a
1@;1”@ EE = N(k // \/Q O 1
h O Qoo s J// < ~ P 6sito Pol N
8 B 5 / /_\ \_) Q 6sito Pol D
S \JH]:L ) QO . =
EE = 5R [ i
o= = S==ys
IR ey H/ﬁ//(
444*‘\\\\\_////7 z / %/ \
8
=2 il
g ORI
< (]t> F@hli \%zﬁﬂggg %
6 I “\;.““':\‘ |
5 T4
ATLANTICO
3
S
S
=
8
5
<
615000 615100 615200 615300 615400 615500 615600 615700 615800 615900 616000 616100 616200 616300 616400 616500 616600 616700 616800 616900

BENCOM

Implantagcao
- ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Percurso novo pipeline

NOVO PIPELINE DE FUEL OIL PONTA DELGADA

m Setembro, 2012

1:5.000
100 50 0 100

Base: LUSOFABRIL, LDA. Metros

4176700




Relatorio Nao Técnico

2.2 DESCRICAO DO PROJECTO

O Projeto do novo oleoduto corresponde a uma infraestrutura associada a construgao dos
novos trés tanques no Parque de Armazenamento de Combustivel da Nordela. Estas novas
infraestruturas surgem no seguimento da diretriz da alteracdo da localizacdo do Parque de
Combustiveis da BENCOM situado na zona da Pedreira do Meio de Santa Clara, por parte do
Governo Regional. As atuais instalagbes serdo desmanteladas e devolvidas a Junta
Auténoma, entidade que possui a Jurisdicao dos terrenos.

O projeto desenvolve-se entre o0 cais do Porto de Ponta Delgada e o Parque de
Armazenagem de Combustivel da Nordela, abrangendo a zona maritima das freguesias de
Santa Clara e Sao José, do concelho de Ponta Delgada.

Neste ambito sera instalado um novo troco de tubagem enterrada, com didametro de 12
polegadas, entre o inicio da caleira na zona portuaria e o Parque de Armazenagem de
Combustivel da Nordela, numa extensao aproximada de 2.070 m, com o objectivo de
transportar o combustivel “Fueldleo” (Figura 2).

Figura 2: Inicio (Porto de Ponta Delgada) e final (Nordela) do novo oleoduto

O combustivel sera recebido por navio, a uma temperatura minima de 50°C. A trasfega para
os tanques de armazenagem é efetuada por meio do oleoduto, com as bombas do préprio
navio a criarem a pressao suficiente dentro da tubagem para que o combustivel chegue a
Nordela (méximo 9 bar).

O sistema a instalar devera permitir, para além da rececao de fueldleo desde o Cais até aos
tanques de armazenagem do Parque da Nordela, também a alimentagdo de Bancas, navios
ou camides-cisterna, a partir dos tanques da Nordela.
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Esta obra vai implicar a desativacdo do oleoduto atualmente existente, que liga o Porto ao
atual Parque de Combustiveis da BENCOM e o desmantelamento deste Parque (a tubagem
existente tem apenas 10 polegadas e neste momento ja é insuficiente para os consumos da
llha).

2.3 FASE DE CONSTRUCAO

A obra ira iniciar-se com a desmatacgao do tereno ou corte do pavimento original, conforme a
zona de implantacao, seguindo-se a abertura das valas, colocagao da tubagem e acessorios,
soldadura dos trocos e fecho da vala.

O desenho geral de implantacdo apresentado no ponto 2.1, representa o tracado proposto
para a implantacédo da tubagem.

Genericamente, as fases da construcdo do Pipeline serdo:

Estabelecimento do estaleiro de construgcao da obra;

Preparacao do terreno/ desmatacao/ corte do pavimento original;
Sinalizacao do tragado;

Abertura com a escavacao € preparacao da vala;

Montagem das tubagens e das valvulas;

Operacoes de soldadura;

Montagem da instrumentagéo e dos sistemas de comando e controle;
Compactacao/ pavimentagao (reposicao do pavimento original);
Inspegéo, ensaios e testes hidraulicos;

DN N N NN Y N U NN

Restituicao dos terrenos e estruturas afetadas pelos trabalhos.

2.4 FASE DE EXPLORACAO

A fase de exploragao consistird nas seguintes operagoes:

- Rececao de combustivel desde o cais até aos tanques de armazenagem do Parque de
Armazenagem de Combustivel da Nordela;

- Alimentacao de bancas ou navios a partir dos tanques da Nordela;

- Alimentagao de camides-cisterna diretamente no Parque da Nordela.
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ApoOs cada operacao de rececao ou expedicdo, a tubagem sera limpa pela passagem de
pigs’, do tipo ilustrado na figura seguinte:

Figura 3: Exemplos de pigs de limpeza

2.5 FASE DE DESACTIVACAO

O tempo de vida util da tubagem e da protecao anticorrosiva e catddica sera de 40 anos.

Na fase de desativacao realizar-se-a a limpeza, desgasificacao e selagem. Assim, a tubagem
nao sera removida, e sofrerda um processo de degradacao ao longo do tempo.

2.6 ALTERNATIVAS AO PROJECTO

A instalacao da tubagem foi objeto de um anterior tracado em fase de projeto, o qual foi
alterado de modo a proporcionar um tragado o mais a norte possivel. A alteragao resultou da
andlise efetuada ao anterior tracado pela equipa técnica do EIA e da andlise de todos os
constrangimentos e impactes ambientais identificados nessa altura.

Saliente-se a existéncia de outras redes, ou seja de outras infraestruturas como sejam as de
gas, eletricidade, agua, saneamento e outras para de combustiveis.

Face ao anteriormente mencionado, podera ser necessario ajustar o tracado e/ou
profundidade do novo pipeline no decurso da obra, para evitar alguma da redes anteriormente

referidas. No desenvolvimento da construgdo do pipeline sera efetuado o acompanhamento
topografico da obra, podendo surgir algumas alteragées, sendo estas, neste caso, colocadas
a aprovacao da BENCOM.

' Um pig é um objecto em forma de bala, com a dimensao exacta da tubagem, que se faz passar em
pressao pelo interior desta, com o objectivo de “arrastar” os materiais depositados. Para além de pigs
de limpeza, existem pigs de inspecgéo de tubagem.
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3. SITUACAO ACTUAL

De acordo com a classificagao de Kopen, o Clima da area de estudo é classificado como
mesotérmico humido, com registos de precipitagdo durante todo o ano. A amplitude térmica
anual é baixa, situando-se na ordem dos 8°C a 9°C.

Em termos de Recursos Hidricos Subterraneos, a area de projeto insere-se na massa de
agua subterranea Ponta Delgada — Fenais da Luz, que € a massa de agua subterranea com
mais recursos hidricos de toda a ilha. No entanto, na zona de implantagao da tubagem nao
existem captacbes de agua e a classe de recarga das aguas subterraneas é reduzida/
moderada, em grande medida devido a impermeabilizagao do solo em resultado da ocupacao
urbana. Em termos de vulnerabilidade a polui¢ao, o risco nesta zona é baixo/ moderado.

No que respeita a Recursos Hidricos Superficiais (rios ou ribeiras), a zona em estudo situa-
se numa parte da ilha denominada “Regidao dos Picos”, onde nao existe rede de drenagem
organizada, ndo estando definidas linhas de agua.

Do ponto de vista Geomorfoldgico, esta zona integra-se na designada “Regido dos Picos”,
caracterizada por um conjunto de plataformas de baixa altitude, inclinadas para norte e para

sul, onde pontuam diversos alinhamentos de cones vulcanicos.

Em termos Geoldgicos, a area em estudo é constituida quase exclusivamente por escoadas

lavicas basalticas. Observa-se ainda a formagao de cascalheiras de praia.

A atividade humana na area resultou em diversos depdsitos de aterro, compostos por
entulhos de obras, rochas, tetrapodes e até restos da atividade do antigo matadouro. Devido
ao material desagregado, estas arribas sao sujeitas a forte erosdo maritima, com
desabamentos frequentes e consequente recuo das arribas, colocando em perigo as

infraestruturas existentes.

Do ponto de vista Sismovulcanico, a area objeto de estudo insere-se numa zona de
vulcanismo ativo, de natureza marcadamente basaltica e fissural, onde poderdao ocorrer

erupcoes vulcanicas/focos eruptivos.

Na proximidade da area do projecto, sdo conhecidas duas cavidades vulcanicas: a Gruta da
Rua Jodo do Rego e a Gruta José Bensaude, atualmente inacessiveis. Estas duas grutas
lavicas, em conjunto com a Gruta do Carvédo e a Gruta da Rua do Paim definem o Sistema
Cavernicola do Carvéao, implantado em plena malha urbana da cidade de Ponta Delgada.
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No que respeita a Capacidade do Uso do Solo, nesta zona o solo esta sobretudo

impermeabilizado e construido. Em todo o caso, o solo “natural” existente €& pouco

desenvolvido, de reduzida espessura, rochoso/pedregoso e fisiologicamente seco.

Relativamente a Ocupacao do Solo, na area em estudo verificam-se ocupacdes urbanas,
industriais e algumas areas descobertas.

Quando a Qualidade do Solo, apesar de se terem identificado possiveis fontes emissoras de
poluentes do solo, verifica-se que estas mesmas se situam em zonas impermeabilizadas,

pelo que a possibilidade de contaminagéo dos solos é muito reduzida.

Analisando os Fatores Biologicos e Ecologicos (fauna e flora), verificou-se que grande
parte da area de implantacdo da tubagem nao possui vegetacdo porque acompanha a
estrada existente de ligacdo entre o Porto de Ponta Delgada e o Parque da Nordela. Os
Unicos locais onde podera ocorrer alguma perturbacdo devido a obra, serdo na margem
maritima ao longo da Rua Padre Fernando V. Gomes, no trogco compreendido entre um
Parque de Estacionamento publico ai existente e o Farol de Santa Clara (Figura 4), e na
margem maritima da 22 Rua de Santa Clara, no trogo compreendido entre o cruzamento com
a Rua D. Manuel Afonso de Carvalho e o inicio da Rua Baden Powell, onde termina o
oleoduto (Figura 5).

Figura 4: Vegetagdo existente na margem maritima ao longo da Rua Padre Fernando V. Gomes, no trogo
compreendido entre o Farol de Santa Clara (A) e o Parque de Estacionamento (B).
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Figura 5: Vegetagcdo existente na margem maritima no trogo compreendido entre o cruzamento com a Rua D.
Manuel Afonso de Carvalho (A) e o final do oleoduto (B).

A vegetacao aqui existente € muito pouco diversa, sendo constituida por algumas espécies
nativas (ex: Junco-das-esteiras e Diabelha) e maioritariamente por espécies naturalizadas.

A exemplo do que sucede com a flora, também a fauna terrestre encontrada na zona de
implantagdo do projecto € muito pobre, limitando-se as vulgares minhocas e caracol-do-
jardim. Em termos de aves foram identificados pombos-das-rochas, milhafres, pardais-
comuns e melros-pretos. JA em termos de fauna marinha foram identificados alguns

moluscos marinhos tais como o buzicaco.

No que respeita a Hidrodinamica Costeira, as ondas sdo consideradas o mais importante
agente erosivo do litoral. Nos litorais de costa basaltica resistente (como é aqui o caso), o
desmonte da arriba ocorre por erosao da parte rochosa inferior, através da acao direta das
ondas. E este o fenémeno a que se assiste na zona entre o cruzamento da 22 Rua de Santa
Clara e a Rua Dr. Edmundo Machado de Oliveira e o final da tubagem, em frente ao Parque
de Armazenagem de Combustivel da Nordela, onde a acéo erosiva das ondas provocou ha
cerca de 6 anos o colapso da vertente. A atestar o perigo nesta zona especifica, foram
colocados materiais delimitadores e encurtada a via de circulagdo, chamando a atengéo para
a instabilidade da vertente (Figura 6).
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Figura 6. Colapso da vertente na transigao da linha de costa do troco de ESE-WNW para o trogo de orientagdo E-W.

Em termos de Energia, a semelhanca do que acontece a nivel nacional e regional, a ilha de
Sao Miguel apresenta grande dependéncia da utilizacdo de combustiveis fésseis, quer para
utilizacdo nos meios de transporte, quer na industria e producdo de eletricidade. Os
consumos tém vindo a aumentar nos ultimos anos, pelo que o projeto em causa vem
responder a uma necessidade efetiva da populacdo e do desenvolvimento econémico da llha
e da Regiao Autonoma.

Em termos gerais, constata-se que o indice de Qualidade do Ar da Regido Autonoma dos
Acores tem a classificacdo de “Bom”, condicionada pelo poluente Ozono. No que concerne a
area de estudo, a mesma apresenta um cariz industrial e comercial acentuado, com
caracteristicas que levam a deduzir que as emissdes atmosféricas sao acentuadas. Por outro
lado, também se verifica a presenca de zonas habitacionais e de servicos, recetores
sensiveis em termos de poluentes atmosféricos resultantes das atividades que ai se

desenvolvem.

Como as aguas costeiras ndo sdo monitorizadas e pelo facto de ndo existirem zonas
balneares na envolvente do projeto, nao existem dados disponiveis relativamente a
Qualidade da Agua. Na zona em que se insere o projeto, ndo existe qualquer presenca e/ou
descarga de linha de agua proveniente do interior da Ilha, bem como ndo se encontra

qualquer sistema de captacao de agua.

Relativamente ao Ambiente Sonoro, segundo informacéo disponibilizada pela Camara
Municipal de Ponta Delgada, os locais em avaliagdo no dmbito do presente estudo foram
classificados como “zonas mistas”, tendo em conta a sua ocupacao urbana, industrial e de

comércio, ndo tendo como tal exigéncias muito elevadas no que respeita a este descritor.
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Na llha de Sao Miguel a Gestao de Residuos Solidos é da responsabilidade da Associacdo
de Municipios da Ilha de Sao Miguel (AMISM), a qual foi constituida em 1992. A AMISM
possui um Sistema Integrado de Gestao, Tratamento e Valorizacao de residuos. A area em
estudo encontra-se integrada neste sistema, usufruindo de uma Gestdo de Residuos
competente e eficaz.

No que respeita aos varios instrumentos de Ordenamento do Territdrio ndo se verificaram
quaisquer incompatibilidades face a implementagcdo do presente projecto. De facto,
considera-se até que esta infraestrutura vai ao encontro dos objectivos do Plano Regional de
Ordenamento do Territério, relativos ao desenvolvimento dos sectores de transportes e
logistica e da economia regional. Também no que respeita ao Plano de Ordenamento
Turistico da Regiao Autdbnoma dos Acores, 0 projecto vai ao encontro da Linha Estratégica de
Desenvolvimento n?2 sobre a melhoria das infraestruturas e servigos complementares e
apoio/suporte ao sector turistico. A drea em estudo esta abrangida na Zona B — Areas
Edificadas do Plano de Ordenamento da Orla Costeira, € no Titulo VI — Infraestruturas, do
Plano Director Municipal de Ponta Delgada.

A Paisagem ao longo da linha de implantagcdo do oleoduto ndo apresenta elementos de
especial valor, e pode ser segmentada em quatro unidades paisagisticas, conforme indicado

na figura seguinte:

Zona Urbana (comércio, Servigos, entidades publicas e parque de combustiveis)
Zona Costeira (depésitos de cascalheira de praia)
Zona Urbana (habitagdes e armazéns)

Zona Costeira (falésias costeiras)

Figura 7— Delimitacdo das zonas de paisagem ao longo da implantagéo do oleoduto (fonte: Google earth)

Na prospecéao de terreno foi possivel identificar Patriménio Construido e Arqueoldgico
proximo do corredor de implantagdo da vala da tubagem. O patrimonio identificado é
constituido pelo cemitério judeu, pelos vestigios de dois fortes, por um Império do Espirito
Santo, pela Igreja de Santa Clara, e ainda, por vestigios de uma estrutura nao identificada.
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Em termos Sociais, por parte da populacado existe uma avaliagdo positiva em relacéo a
construgao do oleoduto, pelo facto de este projeto vir no seguimento do desmantelamento do
parque de combustiveis da BENCOM da zona da Pedreira do Meio em Santa Clara, freguesia
de Sao José. Os moradores da malha urbana da envolvente varias vezes demonstraram
preocupagoes relativamente a maus cheiros, aos derrames de combustiveis e a fuligem que,
no entender das populacdes, nao respeitam os requisitos legais. Em 2002 os moradores
realizaram uma peticdo ao Governo Regional, para que nao fosse autorizada a renovacgao do
respetivo Alvara no ano de 2013 e promovida a sua transferéncia para outro local.

Relativamente a Economia, Ponta Delgada é o principal concelho do arquipélago. Na
dindmica econdmica, o Porto de Ponta Delgada e todas as infraestruturas que lhe estao
associadas, nomeadamente as tubagens de transporte de combustiveis, representam um
papel importante tanto ao nivel do concelho, como da llha de Sdo Miguel e do préprio
arquipélago dos Acores.
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4. EFEITOS DO PROJECTO E MEDIDAS PROPOSTAS

Os efeitos causados (impactes) serao aqui referidos considerando as fases de construgéao,
exploracao e desativacao do oleoduto.

Tendo em atencéo que este documento pretende resumir os principais aspetos do EIA, serao
aqui apresentados os principais efeitos do projeto no ambiente, bem como as medidas
propostas para a diminuigao dos efeitos causados (se estes forem negativos).

4.1 FASE DE CONSTRUCAO

Na fase de construgdo o impacte negativo considerado mais prejudicial, segundo varios dos
descritores ambientais analisados, é o resultante da possibilidade de derrocada da arriba
quando se realizarem os trabalhos de abertura da vala. De facto, em varios locais do tragado
proposto a arriba costeira apresenta sinais de fragilidade e instabilidade.

Em resultado do desenvolvimento do presente EIA, a BENCOM procedeu a uma alteragédo do
projeto inicial, passando a implantagao da tubagem, nesta zona critica, para o extremo norte
do arruamento, afastando-o da arriba. Assim, este impacte ja se encontra minimizado ao nivel
do projecto, embora a realizacdo das obras de consolidagédo previstas por parte do municipio
sejam de grande importancia.

O projeto em analise apresenta impactes positivos, quer a nivel local, quer regional.

A instalagdo de uma nova tubagem de abastecimento de combustivel a llha vai ao encontro
dos objetivos descritos nos varios Instrumentos de Gestdao Territorial, aumentando a
competitividade e interesse estratégico do Porto de Ponta Delgada e da zona industrial da
Nordela.

Por outro lado, durante o periodo da obra havera impactes positivos na economia local, com
criacao de emprego, dinamizacao do pequeno comércio e restauragao.

4.2 FASE DE EXPLORACAO

Na fase de exploragdo, quando o oleoduto estiver em normal funcionamento, a situagéo
identificada como tendo efeitos mais negativos sobre o ambiente é a eventual rotura da
tubagem, com a fuga do combustivel e a consequente contaminacdo do solo e aguas na
envolvente, e 0 prejuizo para os habitantes, os animais e as plantas locais. Embora esta
situagao corresponda a um cenario de acidente, para procurar evitar esta situacdo ou
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minimizar os seus efeitos, propdem-se a realizacdo periddica de ensaios de pressdao a
tubagem, de forma a detetar precocemente fissuras ou pequenas roturas e atuar de imediato.
Para além disso, devera ser desenvolvido um Plano de Emergéncia Ambiental e treinadas
equipas com meios capazes de fazer face a situagdes de derrames de forma rapida e eficaz.

Na area objeto de estudo ndo sdo conhecidos epicentros de sismos fortes e destrutivos, mas
a area podera ser afetada, na dependéncia de sismos moderados a fortes, dadas as
caracteristicas sismogénicas da ilha, e da Regido. Neste contexto a minimizagdo possivel
passa pela aplicacdo de métodos construtivos e a escolha de materiais adequados as
caracteristicas sismicas da regiao.

Em fase de exploragcao o projeto trara impactes positivos para a regido, nomeadamente uma
maior disponibilidade da matéria-prima que produz 50% da energia elétrica da llha e é
utilizada por muitas empresas da regido como combustivel. Este projecto vai permitir que o
acesso a energia ndo venha a ser um entravo no desenvolvimento da induastria, turismo,
actividades portuarias e economia em geral, na llha de Sao Miguel e na Regido Autébnoma.

Por outro lado, o desmantelamento dos atuais tanques vai ao encontro dos desejos da
populagdo daquele local, passando esta a sentir-se mais segura € com menores riscos de
acidentes, problemas de poluicdo e saude publica. Este sentimento positivo da populacao
face ao projeto representa, sem duvida, um impacte bastante positivo do projeto.

4.3 FASE DE DESACTIVACAO

Na fase de desativacdo identificaram-se alguns impactes ambientais, mas nenhum com

grande significancia (nem positiva, nem negativa).

No Relatério Técnico do Estudo de Impacte Ambiental, poderdao ser consultados com maior
detalhe todos os impactes identificados e respetivas medidas de minimizagao ou mitigacao.
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5. MONITORIZACAO E LACUNAS DE CONHECIMENTO

Dada a natureza geol6gica dos macicos na zona poente da implantacao do oleoduto, tendo
ainda em consideragcao a situacéo de instabilidade das vertentes costeiras nesta zona e os
processos erosivos naturais resultantes da hidrodindmica costeira, serdo expectaveis

desabamentos e desmoronamentos.

Assim, propdem-se no presente Estudo a elaboracdo da monitorizagcao topografica/geodésica
da falésia na zona compreendida entre o Terminal da Nordela e a Rua Dr. Edmundo
Machado de Oliveira, através da colocacdo de marcas topograficas e da medigcao regular do
seu movimento, umas em relacdo as outras e relativamente a um ponto de controlo” a norte

da 22 Rua de Santa Clara e afastado da arriba.

As medicdes devem iniciar-se, no minimo, 6 meses antes do inicio dos trabalhos e devem
prolongar-se durante todos os trabalhos de escavacao/implantacdo do oleoduto para Oeste
do antigo Matadouro Municipal.

Caso sejam e detetados indicios de movimentacdo do topo da arriba, deve ser solicitado
parecer e estudo de avaliacao de risco de movimentos de massa ao Laboratério Regional de
Engenharia Civil e a especialistas em Geologia Costeira da Universidade dos Agores.

Face aos efeitos sobre o ambiente identificados e as respetivas medidas de minimizagdo
propostas, recomenda-se que ao longo da fase de construgcao, a obra seja acompanhada por
uma série de Planos que poderao contribuir para a atenuagéo ou eliminagao de alguns dos
efeitos negativos identificados, nomeadamente:

e Plano de Emergéncia Ambiental;
e Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra;
e Plano de Prevencéao e Gestao de Residuos de Construcao e Demoligcao;

Ja em fase de normal funcionamento do oleoduto, a cargo da BENCOM, deverao também ser
mantidas algumas Medidas de Gestdo Ambiental, procurando controlar, minimizar ou até
anular alguns dos impactes ambientais identificados:

¢ Plano de Manutengao Preventiva do oleoduto;
e Plano de Acompanhamento Ambiental;

e Plano Interno de Prevencao e Gestao de Residuos.
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Embora as lacunas identificadas nao tenham imposto constrangimentos significativos ao rigor

e qualidade do trabalho realizado, identificaram-se alguns aspetos em falta, nomeadamente:

Memdéria descritiva do projeto com maior detalhe e informagdo relativamente aos

trabalhos a executar;

Pecas desenhadas com maior detalhe, designadamente levantamento topografico
atualizado, perfis longitudinais da conduta com indicacdo das cotas de terreno,

valvulas, curvas e outros acessorios, entre outros;

Cartografia geolédgica de detalhe, cartas de solos e caracterizagdo geotécnica das
formacdes geoldgicas (ndo existe para a regiao);
Estudos que sustentassem a classificagcao da qualidade do solo, em termos fisico-

quimicos (n&o existe para a regiao);

Informacéo sobre a qualidade fisica, quimica e ecoldgica das massas de agua

costeiras, assim como o hidrodinamismo e batimetria.

Salientamos que face as caracteristicas do projeto, e face aos desvios certamente existentes

das atuais redes no terreno e atendendo ao desconhecimento pormenorizado de outros

oleodutos nomeadamente o da POL NATO, nao foi possivel apresentar maior detalhe nas

pecas desenhadas do EIA.
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6 — SINTESE E CONCLUSOES
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6. SINTESE E CONCLUSOES

Sintese

A equipa técnica do Estudo, na pessoa do seu Coordenador Geral, decidiu alargar a
abrangéncia dos descritores a analisar, face aos requisitos minimos estabelecidos pela
legislagdo em vigor, tendo em consideragao a especificidade da zona costeira em que o
oleoduto sera implantado, as caracteristicas geologicas e geotécnicas da Ilha de Sao Miguel
e o fluido a ser transportado (fueldleo).

Em resultado do presente Estudo foram identificadas 3 situagdes das quais poderao resultar

efeitos mais negativos sobre o meio ambiente:

e a abertura da vala para instalacdo da tubagem no trogo junto ao Parque de
Armazenagem de Combustivel da Nordela pode resultar no desabamento da arriba,
que ja se apresenta numa situacao de grande instabilidade;

e podera ocorrer a rutura acidental da tubagem, com consequéncias na perda de
habitats, contaminagdo de solos, agua, emissées atmosféricas, entre outras. Esta

situacdo sera, no entanto, improvavel;

e face ao risco sismico da zona de implantacdo, o oleoduto podera ser afetado por
sismos moderados a fortes. Numa situagao destas existe a possibilidade de rotura do
oleoduto, com consequente derrame do combustivel que transporta. Esta situacao
nao sera muito provavel dado que o eventual sismo teria que ocorrer num dos
momentos em que o oleoduto estiver em carga (0 que nao ocorre de forma

continua);

Estes impactes negativos poderdao ser minimizados ou até mesmo anulados através da
implementacao das medidas propostas e apresentadas no capitulo 4 anterior.

O projeto em analise apresenta, no entanto, efeitos positivos sobre a envolvente, estes de

ocorréncia certa, uma vez que sao consequéncia direta do projeto:

e a instalacdo da tubagem e da infraestrutura complementar, que também sera
construida (futuro Parque de Armazenagem de Combustivel da Nordela), permitirao
alcangar alguns objetivos dos Planos e Programas Regionais e Municipais definidos
para os espacos dentro da 4rea de projeto, contribuindo para um maior
desenvolvimento e competitividade do arquipélago dos Acores, da ilha de Sao
Miguel, do Porto de Ponta Delgada e da Zona Industrial da Nordela;
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e no decurso da obra havera uma maior dindmica econdémica na area envolvente
(criagao de postos de trabalho, restauragdo, comércio, etc...), o que no atual

contexto socioeconémico pode representar uma importante mais-valia local;

e de modo permanente foi avaliado positivamente, o abastecimento, em mais
quantidade e melhores condi¢des, de combustivel (Fueldleo) a llha e a todas as
atividades econémicas que dele dependem;

e em termos sociais afigura-se muito positivo o desmantelamento e requalificacédo dos
atuais tanques, que sao motivo de grande desconforto naquele local, para a
populagao envolvente.

Conclusoes

Em suma, ponderando os efeitos negativos e positivos sobre o ambiente e os graus de
incerteza de cada um deles, considera-se que o projeto analisado trara vantagens superiores
aos inconvenientes causados, sobretudo se forem implementadas todas as medidas de
mitigacdo apresentadas para os efeitos negativos identificados e postos em pratica os
Programas de Gestao Ambiental propostos.
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